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H A kozlekedésbél szarmazé UHG kibo-
csatasok csokkentése a tobbi szektor-
hoz képest is nehéz feladat, amely csak
komplex beavatkozasok révén, és egy-
uttal vonzé alternativak felmutatasaval

oldhaté meg.
A jelenlegi kozuti jarmUpark elektromos

eszkozokkel vald, egy az egyben torténd
kivaltdésa nem eredményezne fenntart-
haté megoldast, sét a gyartasi és nyers-
anyag-igények miatt Kivitelezhet8sége
is kérdéses 2050-ig. Ezért elsd lépésként
a kozlekedési kényszereket szukséges
csokkenteni pl. az online Ugyintézés és
a tavmunka lehetéségeinek bdvitésével,
az atgondoltabb varostervezéssel. A kdz-
lekedéslink meghatarozd része ugyan-
is kényszer és nem szabadon valasztott
,Mozgasigény”. Ezt kovetben a kdzosségi
kozlekedésre, kerékparozasra vald attérést
érdemes elbsegiteni, és csak az ezutan
fennmaradd személyauté-allomany fenn-
tarthatébb alternativakra valo lecserélésé-
rél szikséges gondolkodni. Onmagaban
egyetlen beavatkozasi modszer sem képes
mindezt elvégezni, hanem tobbféle eszkoz
egyuttes alkalmazasara van szukség.

W 2030-ig a személykozlekedési agazat
UHG kibocsatasanak kézel negyede mul-
hat csak azon, hogy hogyan valtozik az
autdéhasznalat és a kozosségi kozlekedés
aranya. Mivel az autébirtoklas ma sokak
szemében statusz-szimbdélumnak mi-
nésul, ezért a kozosségi kozlekedésnek
fejlédnie kell ahhoz, hogy az elébbihez
hasonléan vonzé vagy még vonzébb al-
ternativat tudjon kinalni.

Ma atlagosan nagyjabdl az emisszid ha-
romnegyedét sporoljuk meg, ha auto he-
lyett a vasutat valasztjuk, és a helyhaszna-
lat, energiafogyasztas is joval alacsonyabb.
Azonban a kbdzdsségi kozlekedés romlo
szinvonala és a tervezett kozuti beruhaza-
sok elkészulte esetén féld, hogy az auto-

Kulcsuzenetek

hasznalat tovabbi erdsoédése kovetkezne
be, ami a klimacélokkal ellentétes folya-
mat lenne.
W Az orszag egyes teruletein vannak mar
mUkoédé jé gyakorlatok az utazasok vas-
utra torténd atterelésében, de az agazat
egészére vonatkozd attoréshez le kell
gy6zni egyes negativ folyamatokat.
Javasoljuk a kozosségi kozlekedési, ku-
lbndsen a vasuti és HEV jarmuallomany
cseréjének drasztikus felgyorsitasat a mu-
kodoéképesség fenntartasa és a dekarbo-
nizacio céljabdl - a beruhazasi koltségek-
bél az dllamra nehezedd pénzUgyi terhek
csokkentése érdekében akar jarmubérlés
vagy maganszolgaltatok igénybe vétele
révén -, valamint a komplex, a palyak, al-
lomasok, utastajékoztatdas és menetrend
megujitasat és szemléletformalast egy-
szerre célzoé beavatkozasok minél tdbb
vasutvonalra toérténd alkalmazasat. Ennek
soran kulonds tekintettel kell lenni a Bu-
dapesti Agglomeracios Vasuti Stratégia-
ban foglalt beruhazasok megvaldsitasara.
Mindehhez nagy segitséget nydjt, ha a
tervezett kdzuti (pl. gyorsforgalmi) beru-
hazasokra elkdlteni tervezett pénzeket at-
csoportositanak.
B Lépéseket kell tenni annak érdeké-
ben, hogy minél alacsonyabb kibocsata-
sU vagy zéré helyi kibocsatasu jarmdivek
keriljenek forgalomba Magyarorszagon,
akar Ujonnan, akar hasznalt importként.
A folyamatok nyomon kodvetése szukseé-
ges, hogy az érdemben 2027-ben induld
Uj kibocsatas-kereskedelmi rendszer pa-
lyara allitja-e ehhez a szektort. Ha nem, ak-
kor még 2030 elétt kibocsatasi standardo-
kat érdemes bevezetni a hazankban elsd
alkalommmal forgalomba allé jarmuvekre
nézve, javitva mind az Uj autdok, mind a
hasznaltautd-import mindségét, vagy a
korszerUtlen jarmUvekre behajtasi tilalma-
kat érdemes bevezetni.



Magyarorszag maodositott, immar végleges
Nemzeti Energia- és Klimaterve (a tovabbi-

akban: Felulvizsgalt NEKT) szerint a kozleke-
dés végsbenergia-fogyasztasaban 2030-ban
25% kell legyen a megujulé energia aranya
(ebbe a biolUzemanyag-bekeverést, meguju-
|6 energiaval termelt aramot és hidrogént,
biogazt értik bele, az EU jog altal megadott
szorzétényezdkkel korrigalva). A kormanyzat
jelentés dekarbonizaciot tart elképzelhet6s-
nek az agazatban mar a mostani évtizedben,
jelentds részben az érdemben 2027-ben in-
duld Uj kibocsatas-kereskedelmi rendszer
eredményeként. A Green Policy Center Felul-
vizsgalt NEKT-rél sz6lo elemzése itt érhetd el.

Egyelére kérdéses, hogy a kdzlekedési UHG
kibocsatasok 2023-ban megindult csokke-
nése tartds lesz-e, ami részben a benzin- és
dizelar alakuldsan is mulik. Hosszabb tavon
azonban meghatarozébb lesz a kdzlekedési
infrastruktura altal kinalt lehet6ségek kozot-
ti mindségi kulonbség, vagyis egyszerlen

“ Beavatkozasi javaslatok

szbélva: mivel lesz vonzébb, kényelmesebb és
megbizhatdbb az utazas.

Az agazat kibocsatas-csokkentésének ne-
hézségét az jelenti, hogy bar sokféle be-
avatkozasi lehetéség merul fel, ezek vagy
nagymeértékben megterhelik az allami-on-
kormanyzati kdltségvetést (infrastrukturalis
beruhazasok), vagy esetenként — legalabb-
is bevezetésukkor révid tavon - tarsadalmi
ellendllast valthatnak ki (sebesség- vagy
behajtasi korlatozasok, Uzemanyag vagy
parkolas aranak emelése). Raadasul, amint
a Levegd Munkacsoport bemutatta, dnma-
gaban egyik beavatkozas sem jelent kor-
nyezetileg tékeéletes megoldast, mert vagy a
hatasuk kicsi, vagy a kdzlekedési kereslet no-
vekedése ellensulyozza az elért eredményt,
vagy csak az egyik kornyezeti elemrél egy
masikra valo atterhelés torténik. Példaul, az
elektromos autdk, bar a varosokban torténd
kdzvetlen UHG és légszennyezé anyagok ki-
bocsatasat jelentésen csdkkentik, 0sszessé-


https://commission.europa.eu/publications/hungary-final-updated-necp-2021-2030-submitted-2024_en
https://www.greenpolicycenter.com/2025/02/21/teljesitheto-e-a-2030-as-megemelt-magyar-klimacel/
https://docs.google.com/presentation/d/1HmeqhPCkWnNE-1l7MOLka2thQiSv-CB1/edit#slide=id.p19

gében kérnyezeti szempontbdl szintén nem
jelentenek tokéletes megoldast (pl. az anyag
és erdéforrasigény, illetve az akkumulator-
gyartas és az aramtermelés egyelére UHG
kibocsatassal jaré modja miatt), igy a jarma-
park puszta lecserélése nem visz eléggé
kozelebb a klimapolitikai és kdrnyezeti cé-
lokhoz sem, nem beszélve a hely- és infra-
struktdra tébbletigényekrdl. Onmagaban az
elkeruld utakra, s6t a kdzosségi kdzlekedés-
re vonatkozoé beruhazasok hatdsa az UHG és
légszennyezd anyag kibocsatas csokkenté-
sére sem korlatlan, hiszen a kinalat bévulése
a kereslet emelkedésével jarhat. Régi megfi-
gyelés, hogy az az id6, amennyit az emberek
hajlanddak ingazasra forditani, nagyjabdl fix.
Vagyis, ha ugyanannyi idé alatt messzebbrdl
is be lehet érni a munkaba, akkor messzeblb-
re tolddik ki az elévarosi ovezet hatara, mesz-
szebbre is hajlanddak kikoltdézni az olcsébb,
zOldovezeti lakhatas reményében; az Uj ka-
pacitas altal csokkentett dugodt pedig Ujabb
személyautok belépése potolja ki, heteken
belll. Kilénb6zé beavatkozasi médszerek
kombinacidjara van tehat sziikség, a helyes
sorrendben.

1. BEAVATKOZASI JAVASLATOK

A megoldast az utazasi, szallitasi kénysze-
rek csokkentésében, az online Ugyintézés
és a tadvmunka lehetéségeinek bdvitésé-
ben, az atgondoltabb varostervezésben,
illetve a helyi termékek elényben részesité-
sében kellene keresniunk. A kézlekedésunk
meghatarozé része ugyanis kényszer és
nem szabadon valasztott ,mozgasigény”.

Mindezek mellett nagyon fontos lenne a ko-
zosségi kozlekedés, a kerékparozas, illetve
vasuti szemeély- és aruszallitas kedvezébb
feltételeinek megteremtése, hogy vonzdobb
legyen mindenki szamara. Es végul a teljes
képhez tartozd utolsd |épés, hogy a fenn-
maradé személy- és aruforgalmat tiszta
meghajtasu szemeély- és teherjarmuvekre
helyezzUk at, minél nagyobb kihasznaltsag-
gal. Mégis a nyilvanossagban altalaban errél
az utolso lépésrdl beszélnek a legtdbbet, az
eléz6 kettd sokkal kevesebb figyelmet kap,
pedig azok nélkul nem lesz valédi fordulat a
szektorban. A Green Policy Center kozleke-
désre vonatkozo atfogo javaslatcsomagja itt
érhetd el. Ezt kiegészitve, az aldbbiakban két
terUlet részletesebb elemzése kovetkezik.

1.1 A kozosségi kozlekedés dekarbonizaciés potencialja és fejlesztési lehetéségei

Az adatok azt mutatjak, hogy a vasut sok-
kal alacsonyabb UHG kibocsatasok mellett
tud ugyanannyi utast és arut elszallitani,
mint a kézuti kézlekedés. Amint az Eurdpai
Kornyezetvédelmi Ugyndkség megbizasa-
bol készult tanulmany bemutatja, az EU-ban
a motorizalt személykdzlekedési modok! kd-
z6tt UHG kibocsatas szempontjabdl erds hi-
erarchia figyelheté meg, a legkedvez&bbtdl
a legrosszabb felé haladva:
1. avasut (33 gCO,e/utaskm),

2. belvizi hajézas (61 gCO,e/utaskm),
3. buszozas (80 gCO_e/utaskm),

4. személyauté? (143 gCO_e/utaskm),
5. légikozlekedés (160 gCO,e/utaskm).

A MAV szamara készult szakértdi allasfog-

lalds alapjan, 2016-2020-ban a magyaror-
szagi vasuti személyszallitas atlagosan 45
gCO,e/utaskm, mig a személyautéforgalom
176 gCO,e/utaskm fajlagos UHG kibocsatas
mellett Uzemel. Vagyis atlagosan nagyja-

TA tanulmany, amely a 2014-18-as évek atlagos adatainak eurdpai szintl elemzésével készult, hasonld sorrendre jut az aruszallitds esetén

is, csak nagyobb kulénbségekkel.
2 Atlagos kihasznaltsaga 1,6 f6 / jarmu.


https://www.greenpolicycenter.com/wp-content/uploads/2024/04/GPC-2024_kozlekedes-javaslatok_END.pdf
https://eionet.kormany.hu/a-belvizi-hajozas-csaknem-masfelszer-akkora-uveghazgaz-terhelest-okoz-mint-a-vasut
https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/denkstatt_szakertoi_velemeny.pdf
https://www.mavcsoport.hu/sites/default/files/upload/page/denkstatt_szakertoi_velemeny.pdf
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bdl az emisszié haromnegyedét, fejenként
és kilométerenként 131 gCO,e-t sporolunk
meg, ha autd helyett a vasutat valasztjuk.
Ez a kozosségi kdzlekedés dekarbonizacio-
ja eredményeként tovabb javulhat. A vasut
elénye részben a magas foku villamositasbol
és az EU gyorsan zoldulé arammixébdl, rész-
ben a méretgazdasagossagbol fakad (nagy
tdmeget képes egyszerre megmozgatni.)
Bar e vizsgalatok nem tértek ki a villamosra,
trolira, HEV-re, de vélhetéen minden kotott
palyds kdzlekedés hasonldan elénydsnek
szamit. Természetesen a kotott palyas és a
vizi szallitds csak kozlekedési csomopontok
(kikotok és vasutallomasok) kozott mukodik,
igy az utolso kilométerek megtételéhez mas
kozlekedési formak alkalmazasa is szuksé-
ges. A kozosségi kozlekedésre altaldanossag-
ban is igaz, hogy joval kevesebb helyfoglalas

(dugo és parkolodhely), illetve egy utasra esé
energiafogyasztas mellett Uzemel, mintha
személyautokkal ment volna ugyanannyi
ember. Pontos hatdsanak értékelésekor per-
sze fontos tényezd a jarmuvek kihasznaltsa-
ga is— ha egy vonaton pl. csak tizen utaznak,
akkor nem energiahatékony egy nagyjabdl
100-150 tonnas motorvonatot megmozgatni
az elszallitasuk érdekében. Ezért a menet-
rend és a vasuti jarmuU-kiadas eldontésénél
a vonzosag (pl. Utemezettség) szempontjai
mellett a varhaté forgalomra is figyelmet
kell forditani. Természetesen bizonyos vesz-
teség elkerulhetetlen: a forgalom altalaban
egyszerre egy iranyban dominans (pl. reggel
az agglomeraciobdl a varos felé), de a vona-
tok csak oda-vissza ingazva tudjak kiszolgal-
ni a forgalmat, igy az egyik irany kihasznalt-
saga jellemzdéen joval alacsonyabb. A masik
fontos tényezd, hogy a kozosségi kdzleke-
désben részt vevd jarmulvek mennyire kor-
nyezetszennyezéek. Ezért fontos, hogy a
jarmupark dekarbonizacidja, illetve a 40-60
éves villamosok, HEV-ek, villanymozdonyok
magas energiahatékonysagd modern jar-
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muvekre torténd cseréje gyorsan haladjon
és legkés6bb 2040-re végbemenjen, a Green
Policy Center javaslatcsomagja szerint. Ahol

a jarmuvek allapota mar az Uzem stabilita-
sat veszélyezteti, ott még gyorsabb Utemre
van szUkség. A vasuti dekarbonizacidé maod-

jat illetéen a tovabbi vonalak villamositasa
— néhany, a tavolsagi atjarhatésag indokolta
kivételtdl eltekintve - nem éri meg, koltség-
hatékonyabb irany lehet a dekarbonizalt (ak-
kumulatoros, hidrogén- vagy hidrogénezett
ndévényi olaj meghajtasu) vasuti jarmuivek
alkalmazasa. Buszok esetén hosszabb tavon
a biometannal tankolt CNG, illetve hidrogén,
mig rovidebb tavon az elektromos megolda-
sok jelenthetnek el6relépést.

A kozlekedés-fejlesztési forrasok ide csator-
nazasa ezért jelentés hatast gyakorolhat a
hazai kibocsatasok alakulasara. A vasuti pa-
lya, megalldk, utastajékoztatas és jarmu-al-
lomany egyuttes korszerisitése, slrilibbé
tett és nagyjabdél megbizhatéan tartott
menetrenddel, szemléletformalassal ki-
sérve (beleértve a parhuzamos buszjaratok
ritkitasat és rahordova alakitasat, illetve a
korabbinal slirlbben megalld, illetve gyor-
sitott vonatjaratok bevezetését), vonzd al-
ternativat kinal az autébdl valé atulésre. J6
példa erre a Budapest és Esztergom kozot-
ti, a rendszeres dugokkal terhelt 10-es uttal
parhuzamos vasutvonal atfogd fejlesztése,
ahol valéban sikerult elérni az utasforgalom
2.,5-szeresére emelkedését. Igen kedvezé ta-

pasztalok voltak az elmult években tortént
tobbi elévarosi vasuti rekonstrukcio esetén
is (Kelenfold-Székesfehérvar, Budapest-Hat-
van, Budapest-Pusztaszabolcs). Mindezt to-
vabb erésithették az arban kedvezébb dij-
struktUra és az egyszerlbb jegyvasarlas felé
tett |épések (lasd 2. fejezet). Fontos tényezd a
kdzbiztonsag, a tisztasag folyamatos biztosi-
tasa is a forgalom soran.

Ezzel szemben, a hazai vasutszallitas na-


https://reddit.com/r/hungary/comments/zo4key/mennyi_helyet_foglal_60_ember_a_l%C3%A1nch%C3%ADdon_a/?rdt=38523
https://www.greenpolicycenter.com/wp-content/uploads/2024/04/GPC-2024_kozlekedes-javaslatok_END.pdf
https://www.greenpolicycenter.com/wp-content/uploads/2024/04/GPC-2024_Unios-es-hazai-forrasok-klimacelu-felhasznalasa_END.pdf
https://www.greenpolicycenter.com/wp-content/uploads/2024/04/GPC-2024_Unios-es-hazai-forrasok-klimacelu-felhasznalasa_END.pdf
https://atlatszo.hu/kozadat/2023/08/23/budapest-esztergom-vasutvonal-evi-22-milliorol-58-milliora-nott-az-utasszam-ezt-jelenti-a-normalis-vonat-es-felujitott-palya/

gyobb részén — néhany, az elmult években
felUjitott és megfeleld jarmdallomannyal el-
|atott f&- és elévarosi vonal kivételével - jelen-
leg lassu, de tartos leépulés tapasztalhato a
jarmu- és palyahelyzetben, ami mar a szol-
galtatas stabilitasat veszélyezteti. E tekintet-
ben kulénosen aggaszto a kritikus muszaki
allapotba kerult 5 HEV vonal sorsa, amelyek
2022-ben 63 millid fizetdé utast szallitottak
(6sszehasonlitdsként: a MAV-START a teljes
orszagban 97 milliét), illetve a vasuti mel-
lékvonalak sorsa. Kérdés, hogy meddig valik
be a ,ha mar nem jo, legalabb legyen olcsd”
taktikdja, és mikor kezdenek el az utasok
még nagyobb szamban elfordulni a vasut-
tdl, illetve, hogy annak helyét a buszos vagy
a személyautds utazas, esetleg rovid tavon a
kerékparozas veszi-e at. Ez jelentds részben
az autodzas elérhetdségén (jarmuvasarlas,
Uzemanyagar), illetve a kdzuthaldzat bévu-
lését célzo, nagy szamban tervezett beruha-
zasokon is mulhat. Azaz, az szamit, hogy a
kozuti és vasuti palya, jarmu és allomas-be-
ruhazasok, arszabdalyozds, menetrend és
utazasi id6 fényében, 6sszességében a ko-
z0sségi kozlekedés (vasut), vagy az autézas
szamit-e a vonzdébb alternativanak.

Sajnos az autézas mindig is rendelkezni fog
azzal a lélektani elénnyel, hogy 6nalldsa-
got ad a sofér szamara: akkor utazik, amikor
akar, nem kell idegenek kozé keverednie, az
autot napkdzben hasznalhatja csomagmeg-
6rzének vagy éppen csomagjai szallitasara
stb. Raadasul birtoklasa afféle statusz-szim-
bolumnak, dnmagaért valdé célnak szamit
sokak szemében. Tehat a kozdsségi kozle-
kedésnek jelentésen vonzébbnak kell lennie
ahhoz, hogy ezt az elényt kiegyenlitse. Eh-
hez megbizhatésag, Osszességében elért
koltségelény, az utazas végpontjai kozotti
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minél gyorsabb és minél kevesebb atszal-
lassal elért eljutas, kényelem, tisztasag,
biztonsag szlikséges. Az 6nvezetd autok to-
meges elterjedéséig a kdzosségi kozlekedés
rendelkezik azzal az elénnyel az autdvezetés-
sel szemben, hogy az utazashoz nem szUk-
séges folyamatos koncentracio, ehelyett ez
az id6é mas célokra is hasznalhato.

Az, hogy a kdzossegi kdzlekedést hanyan va-
lasztjak, az UHG csdkkentési célok elérése
szempontjabodl egydltalan nem mindegy. A
Pathways Explorer (PE) klimapolitikai mo-
dellel végzett, elméleti szélséértékeket osz-
szehasonlitd vizsgalat szerint, a személykdz-
lekedési dgazat UHG kibocsatasai 2030-ban
4,86 és 3,93 millio tCO,e kozdtt valtozhatnak
attél fuggden, hogy a FellUlvizsgalt NEKT
szerinti személykdzlekedési igényeket az
utazas maodjanak milyen beallitasa mellett
szeretnénk kielégiteni. Ebben az alternati-
va-elemzésben elébbi eredmény a 2023-as
szinthez (71%) képest novekvé, a 2021-es re-
kordot (78%) kisseé meghalado, 80%-os va-
roson kivuli autéhasznalati aranyt feltételez
2030-ra, mig utobbi tovabb csokkend, 58%-
os varoson kivuli személyautd-hasznalatot
vett figyelembe.® Tehat a személykozleke-
dési agazat UHG kibocsatasanak koézel ne-
gyede mulhat csak azon, hogy a még rea-
lisnak itélt hatarokon belll merre valtozik
az autdéhasznalat aranya.

A fentiek alapjan javasoljuk:
m a kozosségi kozlekedési, kulondsen a
vasuti és HEV jarmUallomany cseréjének
drasztikus felgyorsitasat a miikodoké-
pesség fenntartasa és a dekarbonizacié
céljabdl, a beruhazasi koltségekbdl az
allamra nehezedé pénzlgyi terhek csok-
kentése érdekében akar jarmilbérlés

3 A varoson beluli autéhasznalat hasonloé palyat jar be a vizsgalatban: 69% és 39% kozott. A modvaltas beallitasa nem csak a vonattal és
busszal, hanem a biciklivel valé kozlekedés ardnyat is valtoztatja. A vizsgalat soran a NEKT forgatékonyvei kozul a tobblet-intézkedésekkel
szamold WAM forgatdkonyv PE modellben vald leutdanzasat vettik alapul, és kizarélag a személykdzlekedési utazas maodjat valtoztatgattuk,
a tobbi bedllitast (pl. elektrifikacid Utemét, utazads mennyiségét) nem. A vizsgalat a modell v43.1.9 verzidjaval készult, a ndvekvd autdhaszna-
lat esetén 2030-ra elérve a teljes beallitott valtozast, mig a kornyezetkiméld palyan tobb Iépésben csokken 2050-ig.


https://www.mavcsoport.hu/mav-csoport/tavaly-kozel-700-millioan-utaztak-mav-start-mav-hev-es-volanbusz-jaratain

GR==

POLICY CENTER

vagy maganszolgaltatéok igénybevétele
(Idsd a budapesti buszkoézlekedésben al-
kalmazott modell) révén, illetve

m a komplex, a palyak, dllomasok, utasta-
jékoztatas és menetrend megujitasat és
szemléletformalast egyszerre célzé be-
avatkozasok minél tébb vasutvonalra tor-
ténd alkalmazasat. Ennek soran a nem-
zetkozi (TEN-T) févonalak mellett kiillonos
tekintettel kell lenni a Budapesti Agg-
lomeraciés Vasuti Stratégidban foglalt
beruhazasok megvalésitasara - hiszen
a févarosi elévarosi kozlekedés szamit a
MAV csoport* legtébb utast megmoz-
gatod terlletének, igy az itteni utazasok
maodja jelentbs szereppel bir az orszagos
kibocsatasok alakulasara is -, rdadasul a
Déli és Nyugati palyaudvar kozé tervezett
vasuti alagut teremthetné meg az orszag
keleti része és a Dunantul kozotti atszallas-
mentes vasuti kapcsolatot.

UTAZAS A KLIMASEMLEGESSEG FELE

Mindehhez nagy segitséget nydjt, ha a ter-
vezett kozuti (pl. gyorsforgalmi) beruhaza-
sok (lasd 2.fejezet) forrasait atcsoportositjak,
hiszen azok elszivjak az allami forrasokat a
ko6zosségi kozlekedés elél, s6t az autdzas
sebességét, kényelmességét novelve azt
hozzak elénybe a kézosségi kdzlekedéssel
szemben. A nemrégiben lezajlott tarifare-
form fontos elérelépéseket hozott, illetve
2027-t6l indul az Uj kibocsatas-kereskedel-
mi rendszer - kérdéses, hogy ez elégséges
lesz-e a kozosségi kozlekedés arelénybe
hozasahoz az autézassal szemben vagy
tovabbi beavatkozasok sziikségesek. A be-
ruhazasi koltségek mellett megoldandé
kérdés még a kozosségi kozlekedés miko-
désének megdfelel6 szintl és kiszamithaté
finanszirozasa, amelynek nagy része nem a
jegy- és bérletbevételbdl, hanem allami (és
onkormanyzati) tdmogatasbdl szarmazik.

A tervezett gyorsvasuti beruhazasok (a V4
févarosok és Bécs felé, illetve Erdély felé),
bar a repuléutak kivaltasa és az orszagimazs
szempontjabdl is fontosak, a vasut jelenlegi
sulyos helyzetében, magas koltségeik miatt

hatra kell sorolédjanak a beruhazasok ko-

zott. A VO vasuti elkerulé megépitése ugyan-
akkor fontos lehet mind az aruszallitas, mind
az annak elterelése révén felszabaduld kapa-
citasok miatt a személyszallitas szamara is.

1.2 Az alacsony karbon koézlekedési technolégiak, életciklus-szemlélet alapjan

Miutan hatast gyakoroltunk a kdzlekedési
igényekre és a modvaltasra, a fennmarado
személyautd-hanyad fenntarthatobba téte-

léhez az allomanyt 3 részre érdemes bonta-
ni, amelyekre kulon-kulén érdemes intézke-
déseket megfogalmaznia mar kitlzott célok

4 MAV, HEV és Volan


https://www.greenpolicycenter.com/wp-content/uploads/2024/02/GPC-2023_szemleletformalasos-anyag_END.pdf
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/eu-emissions-trading-system-eu-ets/ets2-buildings-road-transport-and-additional-sectors_en

(a EelUlvizsgalt NEKT 2030-as palyaja, illetve

a 2050-es karbonsemlegesség) eléréséhez®:
m az Ujautod-vasarlasok kozdtt 2030-ra
szinte kizardlag zérd vagy alacsony kibo-
csatasu (pl. hibrid) jarmuUvek legyenek,

m a hazankba 2030-ban és utana érkezd
hasznaltautd-import is szinte kizardlag
zérd vagy alacsony kibocsatasu jarmu-
vekbdl alljon,

m 2 mar belfoldon forgalomban lévé 41
millid belsé égésd motoros személyautd
2050-re szinte mind a forgalombdl kivo-
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nasra kell keruljon (akar tiszta jarmuvekre
cserélés révén) — mar csak ezen szempont
miatt is fontos, hogy milyen tovabbi, Ujon-
nan vagy hasznaltan az orszagba érkezé
autokat engedunk forgalomba allni a kd-
vetkezd években.
Milyen technologidk johetnek széba mind-
ehhez? A fontosabb alternativ hajtaslancok-
nak, Uzemanyagoknak az alabb bemutatott
elényei-hatranyai vannak.

Elektromos auté

1. tablazat: a zérd és alacsony kozvetlen UHG kibocsatasu
kdzlekedési technolégiak elényei és hatranyai

Elényok

* Ha megujuld vagy nuklearis eredetU
arammal toltétték, rendkivul alacsony
UHG labnyommal mukédtethetd

* A helyi levegdtisztasagra jo hatassal van
* Energiahatékonysaga magasabb a bel-
s6 égésl motornal (pl. mert allé helyzet-
ben is van nyomatéka, képes a fékezési
energia visszanyerésére stb.)

» Aktiv szabalyozoi beavatkozassal ki-
hasznalhato lenne két elénye is. Az aram
arazasanak napon beluli sdvossa tételével
az autotoltes a csucsiddszakon kivulre
(napkdzbenre és éjszakai drakra) szorit-
hato, vagyis a kozlekedési szektor részt
vehet a fogyasztdi oldali valasz révéen tor-
ténd kiszabalyozasban. S6t, az autok ak-
kumulatorat a napkozbeni, jjeli allasidé
alatt bérbe veheti az aramszolgaltatd, igy
hatalmas, mar legyartott és rendelkezés-
re allé aramtarol6 kapacitasokhoz jutva
az aramhalodzat stabilizalasa érdekeben
(vehicle-to-grid megoldasok), ami viszont
jelentés megtakaritast eredmeényezhet az
aramszektor beruhazasi koltségeiben és
lehetéveé teheti tovabbi napelemes, szeles
kapacitasok befogadasat.

» Olcsobb fenntartasi koltségek

* A hasznalat nagy része varoson belul
vagy elévarosi ingazasban torténik, ami-
hez elégséges a rovidebb hatdtavolsag is
* Nincs benne valto, igy egyszerldbb a
szerkezet és a vezetés is

* Csendes Uzemelés

Hatranyok

« Viszonylag révidebb hatétay, hosszabb
toltési idé, mint a hagyomanyos meghaj-
tasu gépjarmuveknél

» Nyilvanos toltéhalozat kiépitését igényli
» Az atallas Uj jarmuvek legyartasat teszi
szUkségesse, ami jelentds anyag- és
energiaigénnyel, kérnyezet-karositassal
jar (pl. ritkafoldfémek banyaszata, gyarta-
si folyamatok). Persze a ,hagyomanyos”
jarmuvek elavultsag miatti folyamatos
cseréjének is van anyaglabnyoma, de
azok dssztomege kisebb és kevésbe igé-
nyelnek ritka elemeket (ugyanakkor tobb
alkatrészbdl allnak).

» Ha a felhasznalt aramot fosszilis (pl.
szén) alapon termelték meg, dsszessége-
ben akar tobb UHG kibocsatast is okozhat
a belsé égésl motornal, és a levegdszeny-
nyezeés is csak athelyezésre kerul

» Az elektromos halézatra jelentds tobb-
let-terhet ro

e Dragabb beruhazasi koltségek Uj jarmu
vasarlasa eseten

* Az akkumulatorok élettartama révidebb
a jarmuénél, tehat egy jelentds beruha-
zasra szamitani kell a hasznalat kozben is,
ami egyuttal veszélyes hulladék keletke-
zésével jar.

» Nagyobb a totmege egy hasonld belsé
égésl motoros jarmunél

* A hatdtav-problémak miatt sok vasarlo
csak masodik-harmadik autdnak veszi, ro-
vid utakra, megtartva mellette egy belsé
égésli motoros autot. Igy az elényodk csak
korlatozottan érvényesulnek, a gyartassal
jard kornyezeti karok viszont duplan.

5 Mindez természetesen nem zarja ki, hogy idékézben a hasznalatban 1évé jarmuvek esetén az UHG kibocsatasok csdkkentése érdekében
bioUzemanyag-bekeverést alkalmazzanak, de e téren az élelmiszer-termelés fenntartasa és a mas kornyezeti elemekre vald atterhelés
elkerllése érdekében a Felllvizsgalt NEKT célszamai tovabbi emelése nem lenne célszerl. A technoldgia fejlédésével a szintetikus Uzem-
anyagok bekeverése johet még szdba e célra (lasd a fejezet késébbi részében).
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https://www.greenpolicycenter.com/2025/02/21/teljesitheto-e-a-2030-as-megemelt-magyar-klimacel/
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1. tablazat: a zérd és alacsony kozvetlen UHG kibocsatasu
kozlekedési technoldgiak elényei és hatranyai

Elényok

* Rendelkezik az elektromos autd legtoébb
elényével, de a benzinmotor megléte
miatt nincs hatotav-probléma (a toltéssel
kapcsolatos elénydk csak plug-in hibrid
Plug-in hibrid esetén érvényesek)

és hibrid auté

* Ha megujulé vagy nuklearis eredetl
hidrogénnel toltotték, rendkivil alacsony
UHG labnyommal mukodtethetd
e A (helyi) levegd&tisztasagra j6 hatassal
van
. ; » A z0ld hidrogén gyartasa lekdti az aram-
Uzemanyagcellas) felesleget napsutéses volgyiddszakok
autoé alatt
* Az elektromos autdkhoz képest keve-
sebb kornyezeti teherrel jarhat e jarmu-
vek gyartasa

Hidrogénes (pl.

* A (meglévd) belsd égésli motoros jar-
muvek is korlatlanul tolthetéek lesznek
vele, igy részben dekarbonizaltan mikod-
hetnek — azaz a technoldgia esélyt kinal a
jelenlegi autdgyartasi strukturak fennma-
(e-fuel) radasara a zold dtmenet soran

* Forgalmazasa vélhetéen megoldhato

lenne a meglévé benzinkutakon

Szintetikus
Uzemanyagok

« UHG és légszennyez&-anyag kibocsata-
suk kisebb a benzinénél és dizelnél

o A toltéallomasok haldzata mar ma is
viszonylag elterjedt, legalabbis az Ujabb

LNG, CNG technologidakéhoz képest
* Biometannal kivalthatdak, ami mar zérd
kibocsatasu megoldas lenne
* Olcsobb Uzemeltetés
e Zér6 emisszios Uzemanyagnak szamol-
jak el
* A (meglévd) belsé égési motoros jar-
mUvek, nagyjabol 10-15% alatti mértéku
bekeveréssel képesek Uzemelni vele
Folyékony

biolUzemanyagok
(bioetanol, biodizel
stb.)

n

Hatranyok

« Bar kdzvetlen UHG kibocsatasa ala-
csony, az nem nulla (kb. negyede-har-
mada egy hasonld belsé égési motoros
jarmunek)

» A kettds hajtaslanc miatt bonyolultabb
szerkezet, igy nagyobb a meghibasodas
esélye

* Az Uj jarmUvek gyartasaval, araval, az ak-
kumulatorcserével kapcsolatos hatranyok
itt is érvényesek (a toltéssel kapcsolatos
hatranyok csak plug-in hibrid esetén)

» A személyauto termékpaletta egyelére
igen minimalis, inkabb teherjarmdvek,
buszok esetén varhato ezen hajtas elterje-
dése, ott is csak néhany modell érheté el

e Alacsony energiaslrlségu, korroziv,
robbanasveszélyes tlzeléanyag

» Csak akkor éri meg, ha a hidrogén ter-
melése megujuld vagy nuklearis bazison
torténik; egyeldre a zold hidrogén nem is
elérhetd jelentdés mennyiségben a piacon,
gy az Uzemanyag-koltseg is bizonytalan

» Nyilvanos toltéhalozat kiépitését igényli

» Egyeldre inkabb kisérleti, jovébeli tech-
noldgia, még nem piacérett, ara sem is-
mert; az ellatasi lanc kiépitése szUkséges
» Varhato forrasanyaga a (mas szekto-
rokban levalasztott) széndioxid, vagyis
valdjaban nem karbonmentes, mert az
emlitett széndioxid a kozlekedési felhasz-
nalas utan végul a légkorbe kerul

« Fosszilis tUzel6anyagokrdl van szo, igy
CO,-kibocsatasuk jelentds

e Uj jarmuvek gyartasat vagy a meglévo-
ek motorjanak atépitését igényli

» AZ els6 generacios biolzemanyagokat
sok kritika éri, mert az élelmiszer-terme-
léssel konkuralnak a foldhasznalatért,
felhajtva az élelmiszerarakat és kdrnyezeti
problémakat (pl. erdéirtas a harmadik vi-
lagban) okozva; termelésuk egyelére nem
karbonmentes

» A késébbi generacios (mezdgazdasa-
gi-élelmiszeripari hulladékokbadl, algabdl)
eléallitott biolUzemanyagokbdl egyelére
kevés van a piacon

* A jelzettnél nagyobb aranyban csak a
kulon e célra gyartott vagy atalakitott mo-
torok viselik el — egyébirant az Uzemanyag
fennmaradd, 85-90%-a fosszilis (benzin,
dizel), annak minden hatranyaval egyutt



Természetesen fontos emlékeztetni
gunkat arra, hogy a jelenleg bevett belsé
égésli motoros technolégianak még a fent
felsorolt alternativ meghajtasoknal is tobb
hatranya van: magas UHG és légszennye-
zbéanyag-kibocsatas, zaj, draga uUzemelte-

ma-

tés, illetve ez Magyarorszag magas kéolaj-
import-figgéségének az elsé szamu oka.

Az elektromos és hibrid auték gyartasat
megneheziti a ritkafémek iranti igényuk,
amelyek minddssze néhany orszagban ér-
het&ek el, szUkds mennyiségben, birtoklasu-
kért pedig jelentés kluzdelem zajlik a nagy-
és kozepes hatalmak kdzott. llyen a litium,
kobalt, nikkel, mangan, a jovében akar ger-
manium és a gyakoribb, de az informatikai
és napelemes ipar altal is igényelt szilicium,
illetve réz. A banyaszatuk kornyezetszeny-
nyezd, esetenként gyerekmunkaval kisért
folyamat. Az Ujrahasznositas megoldasa
igencsak szUkségszerl, de az elektromo-
bilitds tomegessé valasahoz kell6 mértékd
kiepitése meég folyamatban van. llletve az
Ujrahasznositasnak is megvannak a maga
mennyiségi-mindéségi korlatai, veszteségei.
Tehat mindezen karok megel&zése, illetve a
helyhasznalat (dugok, parkoldhelyek) szem-
pontjabodl célszerlbb lenne, ha minél keve-
sebb mennyiségl gépjarmivel tudnank
lebonyolitani a sziikséges utazasokat. Ezért
fontos, ahogy a fejezet bevezetd részében
mar bemutattuk, hogy a kdzlekedési kény-
szerek csokkentése és a modvaltas is meg-
torténjen. Tovabbi fontos lehetdség az autdk
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szamanak csdkkentésére az autonkeénti uta-
sok szamanak novelése onkéntes egyuUtt-
mUukodés révén, illetve az autémegosztasi
szolgaltatasok helyzetbe hozasa. A Green
Policy Center kozlekedésre vonatkozd atfo-
go javaslatcsomagja itt érheté el.

Konkluziéként tehat megallapithaté, hogy
a kozlekedésben - mint az egyik legna-
gyobb kibocsaté agazatban - a techno-
I6giavaltas sziikséges, de nem elégséges
feltétele a valédi, hosszu tavu dekarboni-
zaciénak. Mivel az alternativaknak is meg-
vannak a maguk koérnyezeti arai, ezért
minél kevesebb autéval célszer(i lebonyoli-
tani a forgalmat. Ami a személyautok tech-
nolégiavaltasanak elérését illeti, az alabbi
javaslatokat tesszuk:

Lépéseket kell tenni annak érdekében,
hogy mar 2030-ban is minél ,tisztabb”
jarmuivek keruljenek forgalomba Ma-
gyarorszagon, akar ujonnan, akar hasz-
nalt importként. A folyamatok moni-
toringja sziikséges, hogy az érdemben
2027-ben indulé Uj kibocsatas-kereske-
delmi rendszer palyara allitja-e ehhez
a szektort, és ha nem, akkor még 2030
elétt kibocsatasi standardokat érdemes
bevezetni a hazankban elsé alkalommal
forgalomba allé jarmivekre nézve, ja-
vitva mind az Uj auték, mind a hasznal-
tauté-import minéségét, vagy a korsze-
ritlen jarmdlvekre behajtasi tilalmakat
érdemes bevezetni.


https://www.greenpolicycenter.com/wp-content/uploads/2024/04/GPC-2024_kozlekedes-javaslatok_END.pdf
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2, Helyzetkép

A kozlekedési szektor® Uveghazhatasugaz
(UHG) kibocsatasai a rendszervaltastol 2022-
ig trendszerlen novekedtek, eltekintve a
COVID-19 miatti korlatozasok okozta 2020-
as atmeneti visszaeséstol. 2022-ben egyedul
ezen szektor UHG emisszidja nétt. Minden-
nek oka a személyforgalom vonatkozasa-
ban 2014-2022 kézott dontden az intenziven
ndvekvd méretl és oregedd kozuti jarmu-
park volt. 2023-ban ugyanakkor az el&zetes
adatok szerint fordulat kdvetkezett be, ha a

2.1 Kozosségi kozlekedés

jarmuallomany viszonyaiban nem is, de az
UHG kibocsatasokban mindenképp: a szek-
tor emisszidja, 7,1% csdkkenést mutat az els-
z6 évhez képest. Ennek okait még vizsgal-
jak, de a benzinar-stop kivezetését kovetd
Uzemanyagar-emelkedés — a magas inflacio
és a gazdasag valsagos allapota mellett —
vélhetéen fontos tényezé lehetett. Egyelére
kérdéses, hogy ez atmeneti vagy tartds visz-
szaesés lesz-e; 2024-ben vélhetden fennma-
radhatott.

2023. majus1-tdél, illetve 2024. marcius 1-tél in-
dult az Uj tarifarendszer, amely évtizedek ota
a legnagyobb atrendezédést hozta a kdzos-
ségi kozlekedést hasznald 3,5-4 millié utas
szamara. A korabbi, kilométer-alapu vonat-
és buszbérleteket a varmegye- és orszag-

bérlet, illetve ezek 24 6rds valtozata valtotta
fel, a kedvezmeények addigi rendszere pedig
felUlvizsgalatra kerult. A legnagyobb jelen-
téségu ujitas, hogy a Pest varmegyebérletet
elfogadjak a Budapesti Kozlekedési Kozpont
(BKK) jarmuvein is’, ezzel de facto megszu-

® Magyarorszag Klimasemlegességi Elérehaladasi Jelentései itt érhetbek el. Az e bekezdésben lathaté kibocsatasi adatok nem tartalmaz-

zak a nemzetkozi légiforgalmat.

7 Mig a Budapest-bérlet tovabbra is érvényes a varoshataron belll az elévarosi buszokra és vonatokra, HEV-re. Budapest mellett Csongrad,
Esztergom és Erd helyi kdzlekedésében is elfogadjak az érintett varmegyebérletet.


https://kormany.hu/hirek/lantos-csaba-magyarorszag-mar-tavaly-elerte-2030-as-klimapolitikai-celjat
https://kormany.hu/hirek/lantos-csaba-magyarorszag-mar-tavaly-elerte-2030-as-klimapolitikai-celjat
https://www.greenpolicycenter.com/category/elorehaladasi-jelentes/klimasemlegesseg/
https://www.ujtarifa.hu/

letett az oly régdta vagyott tarifakdozosség
Budapest és az agglomeracios telepulések
kozott, tdbb szazezer utazo életét konnyitve
meg. A modositasok utazasi szokasokra gya-
korolt pontos hatasa egyelére vitak targyat
képezik. A hivatalos statisztikdk alapjan a

vasuti utazasok szama masfél év alatt mas-
fél-kétszeresére noétt, ami eurdpai dsszeve-
tésben is igen kiemelkedé eredmény lenne.
Bar a novekvo trend szinte bizonyos, ennek
jelzett mértéke drasztikus jaratbdvitések hi-
anyaban nehezen tlnik hihetének - a ndvek-
meény egy része vélhetben statisztikai mod-
szertani valtozas kovetkezményeként, csak
papiron jelenik meg®. A MAV kozlése szerint

a kozlekedd vonatok szama az elmult 6t év-
ben 15%-kal nétt.

Jelenleg a nemzeti vasuttarsasag elavult
palya-° és jarmdallomanya egyre nagyobb
gondokat jelent. 2023. augusztus 1-t8l ,Ujabb
intézkedésig” 10 vidéki vasutvonalon buszok
valtottak a vonatokat. 2023 &szén hazank
legforgalmasabb vasutvonalan kellett soron

kivul, surgésséggel nagyfelujitast elvégezni,
ami hetekig akadalyozta a kozlekedést. A ké-
sések novekedése kulondsen a 2024-es nya-

ri kdnikula idején valt igen latvanyossa; a lll.
negyedévben tébb nagy port kavart sintoré-
ses és kisiklasos (bal)esetre, lerobbanasra is
sor kerult; rdadasul a problémakat a munka-
eréhiany is sulyosbitja (pl. a mozdonyvezetd
munkaidejének lejarta miatt leallé vonatok

esete). A szerelvények jelentés része, a 40-
50 éves szerelvények nyaron tulforrésodnak
- emiatt 2024 juliusdban a MAV arra kérte
az utasokat, hogy ne a vasutat valasszak,
bar ennek kevés hatasa volt az utasszamra.
A tisztasagra is érkeznek panaszok, ugyan-
akkor a kozbiztonsagi aggalyokra részben
szlletett megoldas. A MAV csoport 2020
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ota nagyszamu vasuti szerelvény vasarlasa-
ra irt ki kozbeszerzést vagy kezdett elézetes
piackutatasba (mozdonyok, motorvonatok,

HEV szerelvények). Azonban — elsésorban az

allam pénzugyi nehézségei miatt — ezekbdl
egyelére nem tortént tényleges beszerzés,
kivéve 55-70 hasznalt mozdony bérbe vételét

és néhany hasznalt személyvagon megvéte-
lét. 2018-2022 kozott 90 Uj, hazai fejlesztési
és gyartasu IC+ személyvagon allt forgalom-

ba, az eredetileg 500 darabosra tervezett
program folytatasara viszont nem kerult sor,
a gyartas leallt. Szintén 2022-ben zarult a 40
emeletes KISS motorvonat forgalomba alli-
tasanak folyamata, azéta Ujabb [épések nem
torténtek. Ugyanakkor a KSH statisztikai
szerint a vasuti jarmudvek szama, ha lassan
is, de boévul, igaz, elvben inkdbb a meglévé
allomany korszerUbbre cserélésén lenne a

hangsuly. E téren a javulas jele viszont, hogy
2024 szeptemberében a kisebb hazai vasut-
tarsasag, a GySEV megkapta az engedélyt,
hogy hitelbdl 11 intercity vonatot vasaroljon,
idén pedig 100 vasuti kocsi térhet vissza a
forgalomba, illetve Ujabb piaci felmérés in-
dult kdzel 300 Uj Intercity kocsi beszerzésére
is. 2025 januarjaban a kozlekedési miniszter
egy Ujabb tizpontos akcidtervet jelentett be,
amellyel a jarmuallomany cseréjében, a ko-
zosségi kozlekedés klimatizaltsagaban és
tisztasagaban kivan eldrelépést elérni.

2024 oktoberében a Kormany elfogadta az
allami_épitési beruhazasok 2035. decem-
ber 31. napjdig sz6l6 szakpolitikai-agazati
beruhazasi koncepcidit (a tovabbiakban:
Koncepcid), amelyet egy hénappal késébb
két tovabbi dokumentum egészitett ki a
vasuti, HEV és villamos beruhazasok, illet-
ve szukségesnek itélt jarmu-beszerzések

terén. E dokumentumok o&sszességében

8 A KSH maga is megjegyzi, hogy 2023. majusatol és 2024. marciusatdl is valtozott a szamitas modszertana, igy a helyi és helykdzi utas és
utaskilométer adatok korlatozottan 6sszehasonlithatdk az elézé évek azonos idészakainak adataival. informacidink szerint a valtas a bérle-
tesek utazasainak beszamitdsaban tortént. Hazankban az utasszamlalas csak szérvanyosan és idészakosan fordul eld, a kozosségi kozleke-
dési statisztikak az egyszeri jegyvasarlasi adatokon tulmenden lényegében becslések.

9 Példaul, az orszagos nem-kodzuti aruszallitasban kiemelt jelentéségl csepeli kikotd vasuti hidjan annak leromlott allapota miatt 5 km/h-
val hajthatnak at a vonatok, a hid most mar egyszerre csak 2 hénapra kap mukdodési engedélyt.
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jeleznek nagyszabasu, kapacitasbdvitéssel
és a sebesség érdemi ndvelésével jard be-
ruhazasokat is, illetve olcsébb, gyorsabban
elvégezhetd, a kordbbi 100-120 km/6ras pa-
lyasebességet helyreallito, 10-15 évre megol-
das nyujté intézkedéseket is. A bejelentett
jarmUcsere-program, bar fontos elérelépést
jelent, a MAV elavultnak szamité jarmuvei-
nek csak egy részét cserélné le 2035-ig. igy
féls, hogy a mar ma is kuloéndsen kritikus

mellékvonali szerelvény-helyzetet sem ol-
dana meg teljesen még 10 év mulva sem.
A konkrétan nevesitésre kerilt projektek
oOsszesen 10.800 milliard Ft allami beru-
hazast jelentenek az allomasokba és vas-
ati-HEV-villamos palyaba (beleértve a HEV
vonalak felljitasat, a Varso és Kolozsvar felé
tartd nagysebességU vasutat és a VO (teher)
vasuti korgydrlt), és 1500 millidard Ft-ot a
kotottpalyas jarmu-allomanyba. E fejlesz-
tések részét képezné az otpontos kozleke-
dési akcidterv részeként megvaldsulé 800

millidard Ft-os (1 millidard euré EBB hitel és
ugyanekkora onrész) program, amelyben
varhatdéan 15 projekt kap helyet, 2029-es za-

rassal.’® Hitel és EU forrds terhére elindulhat

a Szeged-Kecskemét-Cegléd szakasz boévi-
tése és a Kecskemét-Lajosmizse-Budapest
szakaszok felljitdasa. Rovidesen elkészul a
Belgrad-Budapest vasuti feldjitas (kinai hi-
telbdl), mig uniés CEF forrasbdl fedezik a
nemzetkdzi forgalomban kulcsfontossagu
Debrecen-Nyiregyhaza vonal feldjitasat, il-
letve a Déli Kérvasut folyamatban [évé atépi-

tését (amelynél a kdrnyezetvédelmi enge-
dély megszerzése jelent ismétlédd kihivast).
Egy Uj program keretében szamos vasutal-

UTAZAS A KLIMASEMLEGESSEG FELE

lomast magantéke bevondasaval Ujitana-
nak fel (bévebben lasd itt és itt). Ugyanakkor
a vasuti beruhazasoknak jelenleg jelentds
akadalya az unioés forrasok (RRF, IKOP Plusz,
TOP Plusz) teljes vagy részleges blokkolasa,
hiszen szamos projektnek ezek lettek volna
a forrasa." Amiben mindenképp elérelépést
kell elérni, az a vonatbefolydsold rendszer ki-
épitése, hiszen a palya atépitése utan tobb
hazai vasuti szakaszon mar csak ez hianyzik
ahhoz, hogy 120 helyett 160 km/éraval halad-
hassanak a vonatok.

A Koncepcidé terén j6 hir ugyanakkor, hogy
tervben van 6000 km kerékparut épitése
vagy Kkijelolése, illetve egyes fejlesztések a
hajézas terén.

A nagy multd hazai kotottpalyas jarmu-
gyartas terén a mar emlitett, a gyartas le-
allitasaig Szolnokon készult IC+ jarmuivek
mellett Dunakeszin is készUlnek személyva-
gonok egyiptomi megrendelésre (orosz he-

lyett immar ismét teljesen magyar tulajdon-
ban), illetve az Uj budapesti CAF villamosok
dsszeszerelése és a MAV szerelvények févizs-
galtatasa is itt zajlik. A Magyarorszagon leg-
gyakoribb elektromos motorvonat gyartoé-
ja, a Stadler szintén rendelkezik hazankban

Osszeszerel6uzemmel és Kkarbantartdssal,

mig a friss tervek szerint kinai kooperacio-
ban indulhat tehervagonok és mozdonyok
gyartasa. Bar a nagysebességl szerelvé-

nyeket gyartd spanyol Talgo felvasarlasara
vonatkozd magyar ajanlatot elutasitottak, a
hazai gyartékapacitds (a bévulési tervekkel
egyutt) jénak mondhatoé és erés érv a klima-
barat vasuti kézlekedés modernizalasara.

10 Az akcidtervhez soroljak mar az ésszel lezajlott, Miskolc elétti feldjitast.

A HEV vonalak és jarmdparkjuk megujitasa egyelére a jelenlegi paraméterek mentén toérténne, bar jelentdsebb fejlesztések is eldké-
szités alatt allnak (Id. késdbb). Emellett a kovetkezd tételek kerUltek betervezésre a 2021-27-es ciklusra a részben vagy egészben blokkolt
RRF, IKOP Plusz, TOP Plusz forrasokbdl: Almasflizité-Komarom, Rakospalota-Ujpest — Vacratét — Vac, Kiskunfélegyhaza - Szeged-Rendezd,
Torokbalint-Kelenfold és Békéscsaba-Lékdshaza vasuti szakaszok felljitasa-kapacitasbdévitése; Debrecen-Balmazujvaros és Zalaszentivan-
Nagykanizsa vasutvonal villamositasa; motorvonatok, buszok, villamosok, trolik beszerzése; trolikhoz és villamosokhoz kapcsolédd infra-
struktura-fejlesztés, forgalomirdnyitas és utastadjékoztatas fejlesztése, egységes jegyrendszer; budai fonddoé villamoshaldzat Il. Gtem; kikotsi
fejlesztések; P+R, B+R, intermodalis csomdpont beruhazasok, vasutallomas-fejlesztések, kerékparutak fejlesztése. Kisebb mértékben helyi
kozutfejlesztésekre, e-toltdk beszerzésére, kozlekedésbiztonsagi fejlesztésekre is sor kerllne. Ezen beruhazasok egy része mindenképp
megvaldsulhat, hiszen az IKOP Plusz, TOP Plusz forrasoknak csak egy része van blokkolva - pl. Budapest 51 Uj villamossal gazdagodik ennek
terhére —, az unids CEF forras elérhetd, illetve az allam mas forrasokat is bevonhat a kiesés pétlasara (pl. a kinai vagy EBB hitel).
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A szervezeti, tulajdonlasi és adézasi-szaba-
lyozasi kérdésekre nézve, a MAV és a Volan
csoport dsszevonasa 2025. januar 1-tél valt
teljessé MAV_Személyszallitdsi Zrt. néven,

ami vezet&cserékkel is jart. Az Epitési és Kdz-
lekedési Minisztérium pedig a személyszalli-
tasi torvény modositasat kezdeményezte. A
kornyezé orszagokkal (pl. Szlovakia, Csehor-
szag és legUjabban Romania) szemben Ma-
gyarorszag egyelére nem tervezi magan-
szolgaltatok beengedését a belfoldi vasuti
személyszolgaltatasba, amely pedig alter-
nativ megoldast jelenthetne a jarmuUcserék
jelenleg nehézkes allami finanszirozasanak.
2024 szeptemberi hir, hogy a GySEV ma-
gyar tobbségi tulajdonba kerul, azéta pedig
elddlt, hogy tovabbi vasutvonalak Uzemelte-
tését veszi at a MAV-tol.

A buszkoézlekedés megujitasa terén sokkal
jobb a helyzet: itt elérhetd a Volanbusz és a
BKK buszbeszerzéseinek listaja, amelyek ko-
zott mindkét tarsasagnal szép szamban lat-
hatdak elektromos buszok is, részben a Zold
Busz Program finanszirozasaban. A Kon-

cepciodt kiséré jarmubeszerzési lista szerint
tovabbi 2458 db autdbusz beszerzése lenne
szUkséges, 260 milliard Ft-ért. Buszgyartas
terén szintén kedvez6 a hazai helyzet, még
ha azelis marad a rendszervaltas el6tti évek-
ben latott fénykortdl. A mosonmagyarévari
Credobus, a debreceni ITE, a komaromi BYD,
a székesfehérvari Ikarus buszgyarak a hazai

2.2 Kozuti kozlekedés
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igények kiszolgalasanak jelentés szerepldi
lehetnek, még elektromos buszok terén is.

Budapest és el6varosai kozosségi kozle-
kedése terén — amely mar csak a megmoz-
gatott utasszam miatt is komoly tényezé az
dgazat orszdgos UHG kibocsatasaban - az
utébbi évek legfontosabb fejleményei, hogy
a varos 51 Uj villamossal gazdagodik, illetve

hogy 2023-ban elkészult az M3 metro feldji-
tasa. Az Ml-es metrd szintén igen idészerUl
feldjitasa, meghosszabbitasa - amelynek
elékészitését mar tiz éve elvégezték - meg-
valésulasara a Rakosrendezdn tervezett Jj
varosnegyed megépitése adhatna Uj re-

meényt. Az M3 és M4 metrok még meg nem
épitett szakaszainak elkészitésére, a H8/H9-
es HEV M2-es metréval vald dsszekodtésére,
illetve a H5 — H6/H7 HEV-ek belvaros alatti
dsszekdtésére vagy a H6/H7-es HEV-ek leg-
alabb Kalvin térig tervezett bevezetésére
egyelére nincs forras. A Koncepcidban és ki-
egészité dokumentumaiban nem szerepel a
2021-2040. kozotti évekre elfogadott Buda-
pesti Agglomeraciés Vasuti Stratégiaban
(BAVS) foglalt, az elévarosi ingazas kozosségi
kdzlekedéssel vald végzése és az orszag vas-
Uti atjarhatésaga szempontjabdl kulcsfon-
tossagu vasuti beruhazasok egy része (pl. a
Déli és Nyugati palyaudvarok kdze tervezett
vasuti alagut), igy ezek vélhetéen elnapolas-
ra kerulnek, ami igen sajnalatos.

Részletesebben elemezve a novekvd UHG
kibocsatasok mogott rejlé szamokat, azt 1at-
juk, hogy mig 2013. végén 3,04 millié sze-
mélyauté volt forgalomban hazankban, 10
évvel késébb mar 4,17 millié (+37%), az al-
lomany atlagéletkora pedig 13-rél 15,8 évre
nétt. Szintén 2013-2023-as idétavon, a mo-
torkerékparok szama 40%-kal, a teherauté-
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ké 38%-kal, a vontatoké 68%-kal nétt, mig
a buszoké stagnalt. 2023-ban Magyarorsza-
gon 112 ezer Uj és 101 ezer hasznaltan impor-
talt személyautdt allitottak forgalomba, az

elsé 1 hénaprdl elérhetd adatok szerint pe-
dig 2024-ben ennél is aktivabb volt a piac. Az

elektromos autdzas terjedése ugyan csok-
kentheti a kozuti kozlekedés lokalis kibocsa-


https://24.hu/fn/gazdasag/2024/07/25/megszunik-volanbusz-januartol-beolvad-mav/
https://iho.hu/hirek/elindulnak-az-elso-magan-intercityk-romaniaban
https://index.hu/gazdasag/2024/09/12/lazar-janos-gysev-tulajdonjog-tulajdoni-aranyok-vasut-kozlekedes/
https://iho.hu/hirek/nyolcszaz-kilometernyi-vasutvonalat-vesz-at-a-gysev-a-mav-tol
https://iho.hu/hirek/cimkek/buszbeszerzes
https://humda.hu/green/zold-busz-program
https://humda.hu/green/zold-busz-program
https://static.telex.hu/pdf/szukseges-jarmuallomany.pdf
https://bkk.hu/fejlesztesek/kiemelt-fejlesztesek/archivum/fovarosi-fejlesztesek/kozossegi-kozlekedesi-fejlesztesek/51-caf-villamos-erkezik-budapestre.9977/
https://bkk.hu/fejlesztesek/osszes-fejlesztesunk/az-elmult-idoszak-legnagyobb-kozlekedesi-beruhazasa-magyarorszag-legforgalmasabb-vasutvonala-az-m3-as-metro-felujitasa.8091/
https://bkk.hu/fejlesztesek/kiemelt-fejlesztesek/archivum/fovarosi-fejlesztesek/kozossegi-kozlekedesi-fejlesztesek/az-m1-metrovonal-korszerusitese-es-meghosszabbitasa.785/
http://bvs.hu/
http://bvs.hu/
http://bvs.hu/
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0023.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0026.html
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0022.html
https://iho.hu/hirek/november-vegere-megdolt-a-magyarorszagi-hasznaltauto-piac-2022-es-rekordja-241220?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTAAAR2ryCkGkR2e6RWuGH0Dl2zADb-RvMQjIVnuxBE9yTFiLVmDPL2YFeUzMzs_aem_Ktt-736xHQ84m_WjHd25zw
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tasait, azonban egyelére még nem tartunk
ott, hogy ez érdemben érezhetd lenne az
UHG kibocsatéas alakulasan. 2023-ban az 4j
autékon belll a tisztdn elektromos jarmu-
vek szama 5807, a plug-in hibrideké 5546 db
volt, ami 6sszesen 10,5% részesedést jelent.
A teljes 4,17 millios személyauté-flottdhoz

képest e technoldgidk ardnya mindoéssze
2% volt. A hidrogén-meghajtasu kozleke-
dés és a teherjarmdlvek elektrifikacidja te-

rén egyelére csak egy-egy mintaprojektet
figyelhetink meg.

Bar a magyar gyorsforgalmi uthalézat su-
risége mar elérte a nyugat-eurépai or-
szagokra jellemzé szintet, a Koncepcié
tovabbra erételjes fejlesztésekkel szamol
e téren, a vasuti fejlesztéseknél nagyobb
forrasosszeggel. 2035-ig a kdzutak épitésé-
re, bévitésére és feldjitdsara 15.700 milliard
Ft-ot (plusz az autopalya-koncesszor altal sa-

jat forrasbdl megépitendd Uj gyorsforgalmi
utak) forditanak. Néhany fontosabb a folya-
matban [évé vagy tervezett kozuti projek-
tek kozul: az M8 - M81/M200 (Kecskeméttdl
Komaromig), M10-M100 és M49, illetve az
M3 - M4 és M44 gyorsforgalmi utak befe-
jez6 szakaszainak megépitése, az M1 - M3 -

M7 autdpdlydk egyes szakaszainak bdvitése,
a mohacsi Duna-hid és a kapcsolédd utak
épitése, valamint a 2025 elején elkészuld

M44-es autout. Ugyanakkor parkolopalyara
kerulhetett az M0O-as befejezése és az Uj bu-
dapesti Duna-hid ugye is, legalabbis j6 ideje
semmilyen bejelentés nem érkezett roluk.

Fontosabb dénkormanyzati vonatkozasu hir
a szektorral kapcsolatban a févaros egysé-
ges parkolasi rendszerének 2022 szeptem-
beri bevezetése, amely térben és id&ében is
kitolta a fizetési kotelezettséget, egyuttal
megemelte annak dijat. Budapest VIII. ke-
ruletének onkormanyzata egy hazankban
Ujnak szamitd szabdlyozasi eszkozt vezetett
be, amikor a helyi lakosok szamara is_éves
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parkolasi dijat vetett ki és kizardlagos lakos-

sagi parkolézénakat hozott létre. A kedvezd
tapasztalatok hatasara ennek bevezetését a
VIL, IX. és XIII. keruletben is fontolgatjak. Ezek
az intézkedések valdszinlleg lokalisan csok-
kenthették az autdforgalmat, bar erre nézve
szamszer(U adatokat csak a parkolasienge-
dély-igénylések szamanak csokkenésében
talaltunk. Bar a bicikli- és buszsavok kijelo-

lése és a Lanchid autdmentes modon vald
Ujranyitasa kezdetben jelentds vitakat gene-
ralt, mara ezek a varos életének megszokott
részét képezik és a 2024-es dnkormanyzati
valasztasok soran sem bizonyultak donté
faktornak. Mindez arra utalhat, hogy bar az
autoéforgalom korlatozasa kezdetben jelen-
t8s ellenallassal jar, a lakossag néhany héonap
utan meglatja ezek elényeit. A dugddij beve-
zetését Magyarorszagon tovabbra is torvény
tiltja a helyi dnkormanyzatok szamara, noha
azt az M4-es metro épitése tamogatasa fel-
tételeként a févaros vallalta az EU felé.

A kozuti kozlekedés dekarbonizaciés tech-
noldgidira nézve jelentds negativ fejlemény,
hogy az elektromos autézas a vartnal lassab-
ban terjed Eurdpaban. Kulbndsen a 2024-es
EU-szintd eladasi adatok pocsékak, amire

tobbek kozott a gazdasagi nehézségek és a
vonatkozd tamogatasok németorszagi tor-
lése adhatott okot. Tovabbi rossz hir, hogy
egy német adatkodzlés szerint az e-mobili-
tasra valtok egy része késbébb visszavaltott

belsé égésl motoros jarmdure. Mindez tdbb
auto- és akkumulatorgyartd vallalat esetén
a gyarépitési, modellfejlesztési tervek vissza-
fogasat eredményezte. Ugyanakkor van né-
hany pozitiv példa is: Norvégiaban az Ujon-
nan forgalomba helyezett jarmdvek 94%-a
elektromos, dsszlétszamuk pedig 2024-ben
mar meghaladta a benzinesekét (a dizelekét
még nem). Osszel a magyar EU elndkség az
e-mobilitasi agazat versenyképességét javitd
programot javasolt. Ekozben az EU kemény
politikai csorték utan védévamot vetett ki a



https://hvg.hu/cegauto/20240104_nem_tul_sok_villanyautot_adtak_el_magyarorszagon_2023ban
https://hvg.hu/cegauto/20240104_nem_tul_sok_villanyautot_adtak_el_magyarorszagon_2023ban
https://www.ksh.hu/stadat_files/sza/hu/sza0023.html
https://e-cars.hu/2024/07/30/tobb-mint-18-ezerrel-nott-egy-ev-alatt-az-elektromos-autok-szama-magyarorszagon/
https://www.portfolio.hu/ingatlan/20220506/megvan-a-35-evre-szolo-autopalya-koncesszio-nyertese-543277
https://magyarepitok.hu/utepites/2024/03/2025-ben-kezdodnek-az-orszagos-autopalyabovitesek
https://www.vg.hu/vilaggazdasag-magyar-gazdasag/2024/08/uj-autopalya-epul-magyarorszagon-ez-lesz-minden-idok-egyik-legnehezebb-beruhazasa-terkep
https://magyarepitok.hu/utepites/2024/08/mar-aszfaltoznak-a-keleti-hatarig-epitendo-m49-es-gyorsforgalmi-uton
https://magyarepitok.hu/utepites/2024/09/oktober-kozepen-kezdodhet-meg-a-munka-a-mohacsi-duna-hid-projektben
https://www.baon.hu/helyi-kozelet/2024/10/m44-gyorsforgalmi-ut-bacs-kiskun
https://archiv.budapest.hu/Lapok/2022/egyseges-parkolasi-rendszert-vezet-be-a-fovarosi-onkormanyzat.aspx
https://8.kerulet.ittlakunk.hu/kozlekedes/230217/parkolas-jozsefvarosban-minden-info-egy-helyen-erthetoen
https://8.kerulet.ittlakunk.hu/kozlekedes/230217/parkolas-jozsefvarosban-minden-info-egy-helyen-erthetoen
https://ajardaagyalogosoke.hu/blog-bejegyzes/parkolasi-reform-erzsebetvarosban/?source=sajto
https://ajardaagyalogosoke.hu/blog-bejegyzes/ferencvaros-ix-kerulet-fizetos-lakossagi-parkolas/
https://ajardaagyalogosoke.hu/blog-bejegyzes/xiii-kerulet-fizetos-lakossagi-parkolas/
https://ajardaagyalogosoke.hu/blog-bejegyzes/parkolasi-reform-erzsebetvarosban/?source=sajto
https://totalcar.hu/magazin/kozelet/2023/11/13/mikor-lesz-dugodij-mutatjuk-/
https://www.euronews.com/business/2024/09/19/eu-car-industry-calls-for-urgent-action-as-ev-new-car-sales-tumble
https://www.euronews.com/business/2024/09/19/eu-car-industry-calls-for-urgent-action-as-ev-new-car-sales-tumble
https://greenfo.hu/hir/a-nemet-e-autosok-harmada-visszatert-a-benzines-vagy-dizelautohoz/
https://www.portfolio.hu/gazdasag/20240917/merfoldko-norvegiaban-mar-tobb-elektromos-auto-van-forgalomban-mint-benzines-710489
https://hirado.hu/belfold/cikk/2024/07/10/eu-elnokseg-magyarorszag-javaslatcsomagot-terjesztett-elo-az-europai-elektromobilitas-fejlesztesere
https://www.vg.hu/kozelet/2024/10/megszavazta-a-buntetovamokat-a-kinai-elektromos-autokra-az-eu

Kinabodl érkezd, az eurdpai piacon egyre na-
gyobb részesedést eléré elektromos autdk-
ra, amely intézkedés iparfejlesztési hatasait
erds vita dvezi, raadasul az e-mobilitas meg-
dragitasaval az agazati klimacélok elérése
ellen hathat. Egyes szerepl6k pedig felvetet-
ték, hogy a belsé égésl motorral szerelt Uj
személyautok értékesitésének 2035-re Ute-
mezett de facto tiltasat halasszak el — bar e
szandék tamogatottsaga egyelére korlato-
zottnak latszik.

Ez utdbbi vitaban Magyarorszag helyzete és
kommunikacidja kettds. Hazank 2023-ban
a top 30 autégyartd nemzet kozé tartozott
a vilagon, az Uj személyautdok 0,5%-a (507

ezer db) nalunk készult, ez az arany pedig
rovidesen bévulhet. Mikdzben a ,,hagyoma-
nyos” autégyartas a magyar GDP és foglal-
koztatas igen jelentés Osszetevéje (Merce-
des, Audi, Suzuki és rovidesen BMW gyar is
mMuUkodik itthon, plusz jelentds a beszallitdi

18

2. HELYZETKEP

haldzat, pl. gumiabroncs-gyarak), addig az
elmult években sorra jelentették be az ak-
kumulatorgyar-épitéseket és a BYD révén
immar (kinai) elektromosauté-gyar is épdl.
Hazankban az eurdpai trenddel szemben
2024-ben is dinamikusan bévult az e-mo-

bilitas, tobbek kdzott annak kdszdonhetden,
hogy a Kormany 58 milliard Ft értékben két
palyazatot irt ki e vallalati elektromos jar-
muUvek beszerzésére, illetve e-t61ték telepi-
tésére. Ugyanakkor, amint fentebb jeleztuk,
ez a szegmens még mindig csak egy apro
kisebbségét teszi ki a nalunk forgalomba
helyezett Uj és hasznaltan importalt autok
szamanak. Az e-mobilitas altal elérhetd de-
karbonizaciot egyelére csokkenti, hogy a
felhasznalt daram részben fosszilis eredety,
raadasul egyes esetekben a csaladok maso-
dik-harmadik auténak vesznek elektromost,
ami mellett a hosszabb utakra megtartjak a
korabbi ,hagyomanyos” jarmuvuket is.


https://www.valaszonline.hu/2025/01/06/europai-autoipar-valsag-nemetorszag-volkswagen-eu-klimapolitika-2035/
https://www.visualcapitalist.com/ranked-top-30-countries-automobiles-manufactured/
https://infostart.hu/gazdasag/2023/12/22/itt-a-nagy-bvd-bejelentes-szeged-autogyartasi-fellegvar-lesz
https://m.facebook.com/em.gov.hu/photos/-eur%C3%B3pai-m%C3%A1sodik-az-%C3%BAj-e-aut%C3%B3k-sz%C3%A1m%C3%A1nak-b%C5%91v%C3%BCl%C3%A9se-2024-els%C5%91-nyolc-h%C3%B3napj%C3%A1ban-is%EF%B8%8F%EF%B8%8F/497290963196544/
https://m.facebook.com/em.gov.hu/photos/-eur%C3%B3pai-m%C3%A1sodik-az-%C3%BAj-e-aut%C3%B3k-sz%C3%A1m%C3%A1nak-b%C5%91v%C3%BCl%C3%A9se-2024-els%C5%91-nyolc-h%C3%B3napj%C3%A1ban-is%EF%B8%8F%EF%B8%8F/497290963196544/

Felhasznalt képek

4. oldal, Autd az erdében, forrds: www.freepik.com;

5. oldal, Nulla kibocsatasu busz, forrds: www.freepik.com:;

6. oldal, Elektromos auté csatlakoztatva a téltéponthoz, forras: www.freepik.com;

14. oldal, Szabadsag hid Budapesten, forras: www.freepik.com;



http://www.freepik.com
http://www.freepik.com
http://www.freepik.com
http://www.freepik.com

Impresszum

GR==

POLICY CENTER

Jelen dokumentumot a Green Policy Center készitette a Pathways Explorer (PE)
modell felhasznalasaval. A javaslatok alapjat a MIRROR projekt adja,
amelyben a Green Policy Center modellezéssel alatdmasztott
javaslatokat tett Magyarorszag Nemzeti Energia- és Klimatervének
felUlvizsgalata elésegitésére.

Copyright © 2025 Green Policy Center

Felel6s Kiado: Green Policy Center

Szerzé: Koczdh Levente Andras

Design: PPERA Creative Studio

Javasolt idézés: Green Policy Center (2025): Utazas a klimasemlegesség

felé: Milyen messzire juthatunk a kibocsatas-csdkken-
tésben a kozdsségi kdzlekedés, illetve az Uj technoldgidk
hasznalataval?

Green Policy Center, Budapest

KOCZOH LEVENTE ANDRAS
senior klimapolitikai tandcsado
Kapcsolat: klimapolitikai modellezés | EU ETS [ ipari zold dtmenet
levente.koczoh@greenpolicycenter.com

+36 70 425 2463

Linkedin



https://www.greenpolicycenter.com/category/klimapolitikai-modellezes/
mailto:levente.koczoh%40greenpolicycenter.com?subject=
https://www.linkedin.com/authwall?trk=bf&trkInfo=AQGQ1VGxjGyDqAAAAY1vyH44Xu2X9ew5WWErhrCL6kjBiGFSP-OXlMeLZjEEEbLS_5Jry3q2tG3cGyTBZjA51BECJFeR9C-P1-JfczgjAsVpnJawa_D8gAoVIAi6lAij4HcosuQ=&original_referer=&sessionRedirect=https%3A%2F%2Fwww.linkedin.com%2Fin%2Flevente-andr%25C3%25A1s-kocz%25C3%25B3h-86b50879%2F

GR==

POLICY CENTER

a info@greenpolicycenter.com

B www.greenpolicycenter.com

inlil f O



mailto:info%40greenpolicycenter.com?subject=
https://www.linkedin.com/company/green-policy-center/ 
https://www.facebook.com/greenpolicycenter 
https://www.youtube.com/@greenpolicycenter
mailto:https://www.greenpolicycenter.com?subject=
http://www.greenpolicycenter.com

